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Abstrakt Prispevok sa zaobera analyzou si¢asného stavu poznania
v oblasti schvalovania typov drahovych vozidiel v Slovenskej
republike i v zahrani¢i. TaktieZ analyzuje odporGc¢anie Komisie &.
2014/897/EU z05. decembra 2014 o zalezitostiach stvisiacich
s uvedenim do prevadzky a pouzivanim $trukturalnych subsystémov
avozidiel podla smernic Eurdpskeho parlamentu a Rady
2008/57/ES a2004/49/ES, ktoré by malo byt navodom rieSenia
predmetnej problematiky. Taktiez bude potrebné brat’ do ivahy uz
aj vydanii novii smernicu Eurdpskeho parlamentu a Rady (EU)
2016/797 z 11. maja 2016 o interoperabilite zelezni¢ného systému v
Eurdpskej unii, a smernicu EP a Rady (EU) 2016/798 z 11. méja o
bezpecnosti zeleznic. Cielom je zabezpeCenie uplatnitelnosti
interoperability (novych smernic, nariadeni, rozhodnuti, odporucani,
apod.) a vytvorenie metodiky schvalovania resp. SW modelu
povolovania typov drahovych vozidiel s uplatiiovanim eurdpskej
legislativy ako pomdcky pre urychlenie celého procesu.

Klicova slova Jednotny eurdpsky zZeleznicny  priestor,
interoperabilita, metodika schvalovania typov drdhovych vozidiel,
softwérovy model, schvalovanie typov drahovych vozidiel, TSI.

1. UVOD

Podstatou schvalovania typov drdhovych vozidiel je vnasat do
vyroby prip. dovozu celospolodenské zaujmy v oblasti dopravy.
Tyka sa to najmé bezpecnosti dopravy, ale aj zabezpecenia kvality,
spol'ahlivosti a zivotnosti drahovych vozidiel na pozadovanej
urovni. Uvedené poziadavky je potrebné zabezpecit' tak, aby bolo
prostrednictvom ich splnenia zaistené uspokojovanie prepravnych
potrieb. Drahové vozidla by mali okrem iného zodpovedat’ pokroku
v oblasti vedy atechniky, a ich konStrukcia ma byt v stlade
s dlhodobym rozvojom dopravy.

Zabezpecovanim ciel'ov interoperability v ramci systému Zeleznic v
Unii by sa malo dosiahnut’ stanovenie optimalnej trovne technickej
harmonizacie a ul'ah¢ovat,, zlepSovat a rozvijat’ sluzby poskytované
v ramci medzinarodnej zelezni¢nej dopravy. Zamerom
je vytvaranie vnutorného trhu so zariadeniami a sluzbami ur¢enymi
na vystavbu, obnovu, modernizaciu a prevadzku systému zeleznic v

Unii. V ramci 4. Zelezniéného balitka sa navrhuje novy postup
schvalovania typov drahovych vozidiel a ich povolovania
do prevadzky. Ciel'om je prenos kompetencii v oblasti schval'ovania
resp. povolovania typov drahovych vozidiel na Zelezniént agentiru
Eurdpskej unie ,EUAR®. Jednotlivé Ccinnosti by mali byt
vykonavané na zaklade prerozdelenia kompetencii medzi EUAR a
vnutrostatny bezpecnostny organ ,,NSA“. Predmetné ¢innosti budu
uskutocnované na zaklade zmluvného vztahu medzi tymito dvoma
subjektmi. Podstatou je eliminacia vnutrostatnych predpisov
a priama uplatnitelnost TSI ako internych predpisov na cela

zeleznién siet’.

2. ANALYZA VEDECKEHO POZNANIA V OBLASTI
SCHVALOVANIA TYPOV DRAHOVYCH
VOZIDIEL V SR A ZAHRANICI

Vyskumny tustav dopravny, a. s. vypracoval §tadiu Implementécia
interoperability konven¢nych Zeleznic SR. Stidia charakterizuje
doterajsi stav v oblasti interoperability abezpecnosti a to ak
z hladiska implementacie smernic, technickych Specifikécii
interoperability ako aj z hl'adiska posudzovania zhody jednotlivych
komponentov.

Pre efektivne rieSenie problematiky interoperability je vypracovany
navrh na organiza¢né zabezpecenie s definovanim rozhodujucich
uloh pre Statnu spravu, Zelezni¢né podniky, manazéra infraStruktury
a ostatné zainteresované organy. V Casti venovanej posudzovaniu
zhody st popisané zakladné vychodiska pre oblast posudzovania
zhody, pozadavky na autorizované organy, poziadavky na ich
notifikdciu a Specifické poziadavky uplatiované v procese
posudzovania zhody komponentov a podsystémov interoperability.

Stidia riesi vyuzivanie TSI ako technickych predpisov, ktoré st
neoddelitelnou stcastou schvalovania typov drdhovych vozidiel
abude vyuzitd najmd v prvej Casti prace pri analyze jednotlivych
TSI vztahujucich sa na dradhové vozidla. Avsak bude pouzita len ako
pomocka, pretoze mnohé udaje bude potrebné aktualizovat’.

,Kolajové vozidld musia spiﬁat’ z hladiska konStrukcie
a prevadzky mnohé kritérid. Z dnesného pohladu globalizacie je
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tato poziadavka znasobena aj tym, ze vozidla
st prevadzkované u mnohych spravcov drah.“ V ramci ¢lenskych
titov. EU je potrebné uplatiiovat’ smernicu o interoperabilite
aprislusné uz vyssie uvadzané TSI. Na Zilinskej univerzite
v Ziline, Strojnickej fakulte, Katedre dopravnej a manipulaénej
techniky bol vytvoreny vypoctovy nastroj obrysu kolajovych
vozidiel s dérazom na interoperabilitu.

Na zéklade tohto vypoctového nastroja je mozné pri vyvoji vozidla
alebo pri posudzovani uz existujiceho vozidla na dany obrys za
predpoklady, ze bude vytypované kritické miesto urcit, ¢i dané
miesto je mimo obrys alebo nie. Ak vyhovuje, tak je mozné urcit’
kolko je vodorovnd rezerva do prekrocenia obrysu alebo ak
nevyhovuje, o kol’ko je potrebné danti polsirku zmenit’ tak, aby to
bolo presne na hranici dané¢ho obrysu. ,,Grafické rozhranie
programu ma za ulohu iba ul'ah¢it’ pracu pri vySetrovani daného
miesta. Samotny obrys vyZaduje mnozstvo vstupov, ktoré je mozné
kedykol'vek v ramci programu aktualizovat’.“

Cielom vramci EU je zabezpedit optimalnu troveni technicke;
harmonizacie a prispiet’ k:

e Zzlepseniu a rozvoju medzinarodnej zelezni¢nej dopravy
v ramci EU a tiez s tretimi krajinami resp. krajinami mimo
EU,

e  progresivnejSiemu vytvaraniu vnutorného trhu so zariadeniami
a sluzbami,

e vytvaraniu interoperability Zelezni¢ného systému v EU, a pod.

Autor Guido z ERA vo svojej prednaske na medzinarodnej ERTMS
konferencii Specifikuje moznosti pre zabezpecenie interoperability
a analyzuje legislativu sfiou suvisiacu a tiez zodpovednosti
jednotlivych organov - NoBo, DeBo, apod. Poznatky st pouzité
najmd pri  grafickom zobrazeni nadradenosti legislativy
a prerozdeleni kompetencii, ¢o je podkladom aj pre tvorbu SW
modelu.

Vedecka praca, ktori vypracoval autor Cech, sa zameriava na
hodnote prinosov pri zavadzani interoperability eurdpskeho
zeleznicného systému. Analyzuje vybrané TSI, pricom niektoré
Z nich budt popisané aj v budicej dizertanej praci. Pan Cech sa
vo svojej praci zameriava na modelovanie nakladov a prinosov
interoperability, avSak nie s dorazom na drahové vozidla.

V dizertaénej praci Snazvom Systémova implementace provozni
interoperability Zeleznicni nakladni pfepravy sa p. Jindra, P.
zameriava na navrh komplexného nastroja pre tvorbu referen¢nych
planov voznovych zésielok a na vymenu dat podla ustanoveni TSI
TAF. Praca podrobne analyzuje TSI TAF. Poznatky z analyzy st
Ciastoéne vyuzité v dizertacnej praci v ramci popisu jednotlivych
TSI.

Typové skisky mdézu mat vplyv na celkovi konStrukciu
zelezni¢ného vozidla. Ako uz bolo vyssie spominané, vyrobca sa pri
vyrobe Zelezni¢ného vozidla riadi TSI. Vozidlo ma spifiat
poziadavky aj podl'a TSI tykajucej sa subsystému ,,kol'ajové vozidla
- hluk“, kde s stanovené jednotlivé limity tykajuce sa hluku
z kol'ajovych vozidiel. Ako vhodny nastroj pre hodnotenie hluku, na
zéklade dostupnych zdrojov informacii publikovanych firmou
Bombardier Transportation vo vedeckom c¢asopise Journal of Sound
and Vibration, je mozné vyuzit' simulaciu pomocou TWINS
softvéru. Ten hodnoti zdroje hluku, ktoré mézu byt odlisné na trati,
kde sa testuje aaj na prevadzkovej trati. Uvedeny softvér je
potrebné aktualizovat’ s ohPadom na meniacu sa legislativu v oblasti
hluku. Jeho aktualizacia vyrazne ulah¢i definovanie poziadaviek na
vyrobu a poskytne podklady pre NoBo a PPO.
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Schvalovaci organ pri vykone svojich cinnosti vyuziva aj
stanoviské/certifikaty NoBo a PPO. Stcastou SW modelu bude aj
moznost’ poziadania o stanovisko prip. certifikat uvedené subjekty
napr. aj v pripade posudzovania zhody s TSI hluk. NoBo a PPO
moézu vyuzit TWINS, softvér na zaklade ktorého moézu potom
operativne vydat stanovisko pre schval'ovaci organ, o tiez ovplyvni
¢as schval'ovania.

Pre zabezpecenie dosiahnutia cielov interoperability je potrebné
zavadzat' subsystémy riadenia - zabezpecenia a navestenia v stilade
s rozhodnutim Komisie ¢. 2012/88/EU o technickej $pecifikacii
interoperability tykajicej sa subsystémov riadenia - zabezpecenia
a navestenia transeuropskeho zelezni¢ného systému.

Tie sa skladaji z nasledovnych troch Casti:

e  vlakovy zabezpecovac,
e radiokomunikacia,
e detekcia vlakov.

Pri ETCS ma vyznamnu ulohu aj samotna EMC. Touto otdzkou sa
zaoberajui vedci z Divizie elektrotechniky Uppsalskej univerzity vo
Svédsku. Zameriavaju sa na rozbor hlavnych prevadzkovych
principov a komponentov  ERTMS so zameranim na jednotlivé
otazky v oblasti elektromagnetickej kompatibility. RieSia rdézne
radiaéné a napdjacie rozhrania vychadzajuce z rbéznych zdrojov
a ich vplyvy na jednotlivé komponenty a subsystémy.

Stucastou SW modelu schval'ovania typov drahovych vozidiel je aj
moznost’ poziadania o stanovisko NoBo alebo PPO, ktoré vydaju
stanovisko prip. certifikat o overeni zhody s TSI. Poznatky autorka
vyuZije ¢iastoéne v SW modeli a umoznia NoBo a PPO operativne
vydat’ stanovisko podl'a potrieb v predmetnej oblasti.

Jednotlivé ERTMS/ETCS Specifikacie st definované ako Standardné
dokumenty, ktoré stanovujui poziadavky na zabezpecenie
interoperability. Vedci na Francuzskom inStitite pre vedu
a technoldégiu v oblasti dopravy so sidlom v Lille sa zameriavaji
na ujasnenie a dosiahnutie modelu pre zabezpeGenie verifikacie
a validacie v oblasti ERTMS/ETCS. Na zaklade ich vedeckého
poznania a overenia cez rozne priklady sa ukazalo, ze dany model
je vhodnym zakladom pre kontrolu bezpec¢nosti a interoperability.

Jednotlivé poziadavky na ETCS st definované v TSI CCS, ktorymi
sa na ERTMS konferencii v Lille zaoberal pan Hans Bierlein
z oddelenia ERTMS v ERA. Definoval, ¢o ERA mdzZe urobit’ a ako
mézZe napomodct vyvijajucemu sa procesu v oblasti riadenia -
zabezpecenia a navestenia.

Sucastou SW modelu je aj posudenie zhody s TSI a poznatky
z predmetnej su vyuzité najmd na grafické znazornenie fungovania
mobilnej Casti ETCS, ktora podlieha typovému schvéleniu.

Odportc¢anie Komisie 2014/897/EU definuje jednotlivé délezité
Casti v oblasti povolovania Strukturalnych subsystémov a vozidiel
do prevadzky. Je hrubym navodom resp. usmernenim ako
postupovat’ v predmetnej oblasti tak, aby boli dodrzané ustanovenia
smernice 2008/57/ES o interoperabilite. Nie je v§ak v fiom graficky
znazorneny postup v oblasti schval'ovania typov drahovych vozidiel,
ktoré s v zhode s TSI alebo nie s vzhode s TSI a ich
nasledné uvadzanie do prevadzky. Uvedené bude sucastou
navrhnutej metodiky.

Jednotlivé $tudie z vedeckej oblasti sa zaoberaju len Ciastkovym
¢innostami v ramci schvalovania typov drahovych vozidiel.
Nedefinuju vsak schvalovaci proces ako stthrn ¢innosti, resp. akym
sposobom zabezpecit’ jeho zjednodusenie a urychlenie ako celku.
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Pre skratenie Casu trvania schvalovacieho procesu je potrebné
preskumat’ a rozanalyzovat' jednotlivé problémy, ktoré by mohli
v ramci neho vzniknit. Z toho dovodu je nevyhnutné zabezpecCit
operativne rieSenie problémov, ktoré mézu nastat. Nepredvidanie
tychto problémov by mohlo viest k prediZeniu ¢asu schvalovania.
Vytvorenie vhodnej metodiky pre schvalovanie typov drdhovych

vozidiel moze byt vhodnym rieSenim tychto nedostatkov
aprevenciou pred zbytoénym predlzovanim schvalovacieho
procesu.

Z analyzy suCasného stavu legislativy a praxe vyplynuli

nezrovnalosti, ktoré nie su v su¢asnosti rieSené alebo st riesené iba
Ciastone. V prispevku je na zdklade zistenych nezrovnalosti
a problémov, ktoré by mohli pri schvalovani typov drahovych
vozidiel nastat’, navrhnuta metodika schvalovania typov drahovych
vozidiel ako podporny néstroj pre zostavenie SW modelu. Prispevok
obsahuje overenie navrhnutého modelu na praktickych prikladoch
priamo u vykonu ¢innosti schval'ovacieho organu.

3. METODIKA SCHVALOVANIA TYPOV
DRAHOVYCH VOZIDIEL

Autori vytvorili metodiku schval'ovania typov drahovych vozidiel.
Na to, aby bolo mozné vyuzit makra VBA, muselo sa definovat’
jasny vyvojovy diagram, ktory sluzil ako podklad pre
naprogramovanie. Tak, ako je znazornené na obrazku 1, zakladom je
podanie ziadosti pre schvéalenie typu drahového vozidla. V prvom
rade je pri podavani ziadosti potrebné stanovit’ resp. uvedomit’ si, ¢i
pojde o schvélenie typu drahového vozidla, prip. jeho modernizaciu
alebo obnovu. Dorucenie ziadosti elektronickou formou umozni
urychlenie jej podania aschvalovaci organ sa modze skor zacat
zaoberat’ jej vyhodnocovanim. Nasledne moze schvalovatel najst
ziadatel'a v databaze vyrobcov prip. si ho moze vygenerovat’ aj pre
dalsie vyuzitie v budicnosti. Databaza je resp. bude neustale
dopliiana podPa potrieb schvalovatel’a, &im sa urychli spracovanie
rozhodnutia, do ktorého sa udaje automaticky preklopia.

Obrazok 1:1 Podklad pre VBA

Paodanie Fadosti

Miveh ra
sciwdenie tyou

Databiza vjrabean]

s £ databary

Onmda sprinneha pogiatiy

Parastawie
Eiadasti

LR

Zadarie Giely
paukitia

Vypineria ‘

Zdroj: Autori s pomocou Diagram Designer
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Zakladnou poziadavkou je uhradenie spravneho poplatku, a ked’ze
uz existuje automat na jeho uhradenie, je mozné ziskat’ urychlent
informéciu o jeho thrade. Jednotlivé poplatky budu stanovené tak,
aby bolo re§pektované nové vykonavacie nariadenie Komisie (EU)
2018/764 z2. méaja 2018 o poplatkoch a platbach splatnych
Zelezniénej agentire Eurdpskej tinie a ich platobnych podmienkach.
Spravny poplatok uz bude odzrkadl'ovat’ aj naklady na vrcholové
usmerfiovanie schvalovaciecho procesu zo strany EUAR. Dalej
schvalovatel' usmerfiuje systém tym, Ze zada ucel pouzitia. To
znamena, ze ¢i ide o osobny/nakladny vozen a ¢i sa jedna o vozen
pre vnutrostatnu alebo medzinarodnu dopravu, rusefi, a pod. Tieto
poziadavky je mozné naprogramovat/rozsirit podla narokov
pouzivatel'a.

Zakladnym predpokladom vytvaranej metodiky je premietnutie
vsetkych potrebnych udajov priamo do rozhodnutia. T4 predpoklada
aj vetvenie podla toho, vsulade sakou Ilegislativou
sa schval'ovaci proces bude uberat’.

Po stanoveni ucelu pouzitia je mozné urcit, ktorou vetvou sa
schvalovanie bude uberat resp. ktord metéda bude vyuzita.
V metéde 1 autori pocitali so schvalovanim podla Specifikécii
vyhlasky MDPT SR €. 351/2010 Z. z. o dopravnom poriadku drah,
teda najmid vsulade s vnutrostatnou legislativou. Preto
v navrhovanej metodike autori brali do Givahy, aby pouZzivatel' mal
aktualizovanu verziu vyhlasky. Po splneni poziadaviek je mozné sa
dopracovat’ az k samotnému vygenerovaniu rozhodnutia. AvSak
vzhl'adom na pripravované zmeny v legislative tak, aby boli
transponované ustanovenia smernica Eurdpskeho parlamentu a Rady
(EU) 2016/797 z 11. maja 2016 o interoperabilite Zelezni¢ného
systému v Eurdpskej unii, autori museli brat’ do uvahy aj ocakavané
zmeny Vv suvisiacich vyhlagkach — vyhlaska MDPT SR ¢. 205/2010
Z. z. o urenych technickych zariadeniach a urcenych ¢innostiach a
¢innostiach na ur€enych technickych zariadeniach; vyhlaska MDPT
SR ¢. 351/2010 Z. z. o dopravnom poriadku dréh. Vo vytvaranej
metodike autorka pocitala aj s novelizaciou jednotlivych predpisov
a preto uzivatel SW modelu bude mdct’ aktualizovat’ predpisy.

Obrazok 2:2 Podklad pre VBA 1.

Cverenie s vyhlagkou

Doplnenie TP

Overenie
kom patibility

Vytvorenie
rozhodnutia

e

Zdroj: Autori s pomocou Diagram Designer
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Obrazok 3:3 Podklad pre VBA .

Metoda 2

iy

Uplatnitelnost TSI

Posudenie zhody s TSI

[Vydanie certifikatu
od NoBo

1

Owerenie
kompatibility

+
Vytvorenie
rozhodnutia

Koniec

Zdroj: Autori s pomocou Diagram Designer

Druha verzia schvalovania je overenie zhody s TSI. Tu je uz
nevyhnutné aj posudenie zo strany NoBo. Preto autori pocitali pri
programovani a tvorbe SW modelu aj s moznost'ou automatického
napojenia na NoBo. Na zdklade programovania, systém uvaZuje
s moznostou dodania informécii otype vozidla, rade vozidla,
vykone, a pod. zo strany Ziadatel'a. Opét’ je nevyhnutné prepojenie
na webové stranky, kde su pravidelne aktualizované predpisy.

Priamym prepojenim na NoBo autori zabezpec€ili dosiahnutie
vyraznej Uspory ¢asu. NoBo a schvalovaci organ moézu jednotlivé
nezrovnalosti riesit’ a prediskutovat’ priamo uZ pocas posudzovania
zhody pri vydavani certifikdtu od NoBo.

Kompatibilitu  posudzuje manazér infrastruktiry, ktory je
zodpovedny za vydanie stanoviska. Ziadost je uz predpripravena
tak, e uz mdze priamo do nej vypliat svoje
vyhovujuce/nevyhovujuce stanovisko. Teda nie je zatazovany
tvorbou samostatného rozhodnutia.

4., SW MODEL AKO PODPORNY NASTROJ
METODIKY SCHVALOVANIA

SW model, ktory ma byt podpornym nastrojom metodiky
schvalovania je mozné tiez nazvat' aj pomodckou sluziacou na
odburanie administrativnej narocnosti celého procesu. SW model
bol vytvoreny prostrednictvom VBA makier. Na nasledujucich
stranach je opisany cely priebeh schval'ovacieho procesu po spusteni
makier.

Pre vytvorenie formuldra autorka pouzila jednu zo stcasti balika
Microsoft Office — Microsoft Excel seditorom VBA. Pre toto
vyvojové prostredie sa autori rozhodli na zaklade viacerych kritérii:

Vol. 8, Issue 2

1. MS Excel je stGcastou balika Microsoft Office, ktory je
vV dnes$nej dobe nainstalovany vo vicéSine administrativnych
pocitacoch.

2. MS Excel obsahuje editor VBA, ¢o je v skutocnosti
programovaci jazyk pre Microsoft Office ato otvara Siroku
Skalu moznosti.

3. ZMS Excelu je mozné otvarat’ iné subory, ¢o umoznilo mat’

databazu v samostatnom subore.

V ramci VBA je mozné vytvorit’ subory v programe MS Word.

5. Moznost’ vytvorit' prijemného a uzivatel'sky jednoduchého
grafického prostredia.

6. Vytvaranie tlacidiel a formularov v §tandarde, ako je uzivatel
zvyknuty z MS Windows.

s

Celkové vytvorenie resp. vygenerovanie formulara a koneéného
rozhodnutia o schvéleni typu Zelezni¢ného vozidla bolo uskutoénené
prostrednictvom VBA makier — teda programovanim.

Pri programovani boli vyuzité globalne premenné a funkcie. Postup
programovania bol nasledovny:

1. Formular

Hlavny zosit, ktory pouziva uZivate, bol nazvany ,,Formular®. Tento
zo8it obsahuje jeden list s rovnakym nazvom. Cely Formular ma
nazov ,Formuldr o rozhodnuti schvalenia Zelezni¢ného vozidla“.
Formular je predprogramovany auzamknuty auzivatel ho vie
vypliat' na zaklade tlagidiel na to uréenych. V prvej &asti st tlacidla
,» Vyplnit™, ktoré sluzi na postupné vyplnenie formuléra a ,,Zmazat™,
¢im sa zmazu vsetky vyplnené udaje. Samozrejme tlacidlo je
zabezpeené aj varovnym vypisom, ¢i sa ma naozaj formular
vymazat. Vypliianie formuldra je moZné prerusit’ v ktoromkolvek
kroku a jednotlivé kroky sa daju vyplnat
aj osobitne. Na vyplianie Formulara slazia vzdy jednotlivé
formulére vytvorené vo VBA. Tam su naprogramované oSetrenia
aautomatické  doplianie, aby bola pre uZivatela praca
¢o najjednoduchsia, efektivna a bez chyb. Formular sa prisposobuje
podla zadanych hodnét, takze v koneénom dosledku pdvodny
a koneény formular moézu vyzerat inak. Vysledkom celého
formuléra je predpisané rozhodnutie v programe MS Word. Dal3ou
vyhodou Formulara tiez je, ze na zadklade vyplnenych udajov sa
automaticky ulozi do zlozky, a tak je mozné k vyplnhaniu sa vratit
kedykol'vek v buducnosti.

2. VBA

Programovanie vo VBA je rozdelené v nasledovnych dvoch
zlozkach:

Modules - Obsahuje iba jeden modul (General), ktory zahriiuje
globalne premenné a globalne funkcie, ktoré slizia na pracu
s programami Word a Outlook.

Microsft Excel Objects - Obsahuje jeden ,,Workbook*“ ktory ma
v sebe aj funkciu, ktord sa spusti pri otvoreni Formulara. Této
funkcia ma sluzit' na zistenie cesty ku siboru. Ta je kl'i€ovou pre
dalsie kroky, aby bolo mozné otvarat databazu a predpisané
dokumenty vo Worde. Dalej obsahuje jeden ,,Worksheet”, ktory
obsahuje:

e funkciu na otvorenie databazy,

e funkciu, ktord kontroluje ¢i sa nezmenili konkrétne bunky vo
Formulari ana zaklade tychto zmien ukladd Formular pod
novym nazvom alebo upravuje Formular podla zadanych
hodnét (odkryva a skryva ur€ité ¢asti Formulara),

e  dalej obsahuje obsluzné funkcie, ktoré sa zavolaju pri stlaceni
jednotlivych tlacidiel. Pozn. tieto funkcie dalej otvaraju
konkrétne formulare a funkcie podl'a daného tlacidla.
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3. Forms Casti v grafickom rozhrani pre formulare boli nastavované

Obsahuje 15 formularov ktoré slizia na vypiiianie Formulara. Tieto pomocou ,,Properties” pre jednotlivé prvky. Vietky funkcie a
forvrgulére sa ’Volajl’l §ami navz’éjom alebvo po stlaceni nejakého metédy pouzivané pri programovani si  popisané
tlacidla. Kazdy formular sa sklada z dvoch casti: v pomocnikovi Excel — VBA (moZnost zobrazenia po
stla¢eni klavesy F1, ked’ je kliknuté
na danom prikaze). Na obrazku 4 je znazorneny graficky
navrh a programovanie formulara.

e . Object” ¢o je vlastne jeho graficky navrh,

,Code®, ktory obsahuje zdrojovy kod pre dany ,Object”.
,,Code* obsahuje funkcie, ktoré sa spustia pri otvoreni daného
formuldra (to slazi hlavne na pociatoéni inicializaciu
a vyplnenie formuldra na zdklade hodndt uz uvedenych vo Vychodiskovym uZivatelskym produktom po zadanie
Formulari). Dalej obsahuje funkcie, ktoré sa sptstaju pri  jednotlivych kodov, ktoré su podkladom pre vytvorenie SW
vyplitani jednotlivych poli€ok (tie slizia hlavne na oetrenie, modelu, je formular o rozhodnuti schvalenia Zelezni¢ného
aby sa vyplnili spravne Gdaje, popripade, aby sa nejaké Udaje  vozidla (viz. Obrazok 5). Jednotlivé polozky su postupne
do;alnili al,ls(?maticky). Funkcie, .kt(_)re: sa vyvolff}jfl po stl:aéeni Vypiﬁané na zaklade databaz dodavatel'ov a znazornené cez
tlacidla §1u21a hlaYne na otvorenie inych formularov popripade jednotlivé dialogové okna.

zatvorenie formularu.

Obrazok 4: Graficky model , x
N 5. OVERENIE NAVRHOVANEHO RIESENIA

V PRAXI

Metodiku schvalovania typov drahovych vozidiel a jej
pouzitelnost’ autori overili pomocou simulécie priamo v MS
Excel svyuzitim makier VBA( Visual Basic Application).
Cielom bolo stanovit odhad resp. dizku trvania procesu
schvalovania typov drahovych vozidiel resp. rdznych
pripadov v ramci neho. Teda navrhnuti metodiku spolu so
softvérovym modelom autori overili na nasledovnych
pripadoch, a to:

1 =1

dj: Autori s pomocou VBA 1. Zabudovanie mobilnej Casti ETCS L1 do elektrickej

poschodovej jednotky rady 671 typ 214,

Obrazok 5: Formular o rozhodnuti 2. Schvélenie trojsystémového elektrického rusna radu 381
— typ 109 E2,
‘ 3. Schvalenie motorovej jednotky radu 861 typ VR — 24 —
Eo: | [ me] . .. . .
B Pre znazornenie dlzky trvania jednotlivych ¢innosti autorka
pouzila Ganttov graf.
Fiadost Zmenil
Zimdosr £ [ ) A . -
ot | [ Bredictend G 1. Zabudovanie ETCS L1 o elektrickej poschodovej jednotky
| Ziadost © poveleni Zalaznifeného vozidla.
Tow rady 671 typ 214
S Podstatnd  zmena  spoCiva v dosadeni  vlakového
e N zabezpeCovaca 6413 ALTRAC, ktory je kompatibilny
i o k ERTMS/ETCS L1 av uprave vlakového zabezpeGovaca
e MIREL vz.
[Doplatal [ [Buc
Drilodens dolosmenty Zraverst
Obrazok 6: Schvalenie ETCS L1 bez SW
e e e E————
Uil pouitia o 03 vouo
Ov=renia zhods =0 Spacifildiciami vwhlasls: zoerit | Zdroj: Autori
5 vwhlé#on vyhowje:
Na obrazku 5 autori znazornili schvalovanie podstatnej
Elore it iy, oot ot zmeny vlakového zabezpecovaca a dlzky trvania jednotlivych
oo | | ¢innosti bez pouzitia systému. Celkova dlzka trvania celého
Overenis kompatibility Zraverst ) .o , ’
ot s S ey ey | I procesu schval'ovania je 213 pracovnych dni pre rok 2014.
Roshotmm e Rosotrue | ___zment__| Ako je mozné zuvedeného Ganttovho grafu, tak bolo
Lo | nevyhnutné prerusenie v septembri ato z dévodu nedodania

Zdroj: Autori s pomocou VBA stanoviska od manazéra infrastruktary a od NoBo. Proces bol

preruseny z dovodu nedodania podkladov od NoBo, ktoré
mali byt podkladom pre manazéra infrastruktury.
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Spouzitim SW modelu doSlo kskrateniu procesu
schvalovania o 49 dni (viz. Obrazok 6). V pripade, ze by bola
vytvorenad prototypova komisia eSte v pripravnej faze resp.
pred podanim Zziadosti o schvalenie/povolenie, tak by sa este
proces mohol urychlit prave o preruSenie, ktoré
predstavovalo takmer mesiac. Vyhodou pouzitia systému je
zefektivnenie procesu vkladania a spracovania udajov.

Obrazok 7: Schvélenie ETCS L1 s pouzitim SW
= Lo Co— ;

colrony s s 1o qu [ ] B L e S

ary 52
e 0¥
v

W

ET] it worepe

e

Zdroj: Autori

Tabulka 1: Cas trvania procesu schvalovania zabudovanie ETCS L1

Vol. 8, Issue 2

doziadania podkladov ako aj prerusenia prip. ukoncenia
schval'ovacieho procesu su zaloZené na realnych terminoch.

Na obrazku 9 autori zobrazili dizku trvania jednotlivych
¢innosti s pouzitim SW. Pri simulacii procesu predpokladala
aj s vytvorenim prototypovej komisie (PK), ktord vyrazne
cely proces wurychli. Celkovy ¢as trvania procesu
schval'ovania aj s prototypovou komisiou je 85 dni. Cisty ¢as
schvalovania predstavuje 64 dni. V ramci prototypovej
komisie mobze schvalovatel usmernit’ priamo Zziadatela
(vyrobcu) a ako je zobrazené na obrazku 48 modze viacero
veci prebiehat’ subezne aj bez podania Ziadosti a zbyto¢ného
prerusenia z dovodu nedodania potrebnych podkladov.

maj i august

Obrazok 9:5 Schvalenie 381 typ 109 E2 s pouZitim SW

25, 85.

95,

155.

175,
155

Cinnost Cas trvania [pracovnych dni]
Proces bez pouzitia SW 213
Proces s pouzitim SW 164
Uspora 49
Percentudlna uspora [%] 23

Zdroj: Autori

V konec¢nom doésledku pri vytvoreni prototypovej komisie
a pouzitim systému dojde k skrateniu procesu schvalovania
0 49 dni. Celkovy ¢as trvania procesu povol'ovania podstatnej
zmeny spocivajucej v zabudovani ETCS L1 do EPJ rady 671
typ 214 predstavoval 213 pracovnych dni. Celkovy c¢as
trvania procesu povol'ovania podstatnej zmeny EPJ rady 671
typ 214 spocivajiicej v zabudovani ETCS L1 do vozidla
S pouzitim SW predstavoval 164 pracovnych dni. Proces
schvalovania s pouzitim systému sa skratil nasledovne (viz.
Tabulka 1). Percentualna uspora procesu schvalovania
predstavuje  23%. Nepredpokladalo sa s vytvorenim
prototypovej komisie. Aj napriek tomu ide o vysoké %
skratenia uvadzaného procesu. Skratenie ¢asu schvalovania
vSak je individualne, t.j. z pripadu na pripad.

2. Schvalenie trojsystémového rusna radu 381 typ 109 E2
Vozidlo je uréené pre prevadzku na elektrifikovanych tratiach
S napajacim systémom 25kV AC/50Hz; 15 kV AC/16,7 Hz; 3
kV DC a srozchodom 1435 mm. Pri najvicsej dovolenej
rychlosti 160 km/h bez moznosti pouzitia vlakového
zabezpecovaca ETCS LI1. Posudenie bolo vykonané
poverenou pravnickou osobou NoBo 1714 VUZ Praha.

Obrazok 8:4 Schvalenie 381 typ 109 E2 bez SW

august september

Podani Hadosti [
26 a8
108,

FETRTY

" Zdroj: AUtori

Na obrazku 8 autori znazornili schvalovanie Zelezni¢ného
rusia 381 typ 109 E2, ktory je uréeny pre trate s normalnym
rozchodom 1435 mm. Ako je mozné vidiet, celkova realna
dizka jeho trvania je 122 pracovnych dni. Uvedené
schvalenie bolo uskuto¢nené v roku 2012. Pre odhad trvania
jednotlivych  ¢innosti bola pouzitd taktiez —metoda
Brainstormingu ako aj pri pripade 1. Datum zacatia procesu,

Celkové dftka trvania 64 dni (bez PK) [ 21dni | 21dni

Celkovi dika trvania 85 dni (s PK)

Zdroj: Autori

Celkovy €as trvania procesu schval'ovania rusia 381 typ 109
E2 predstavoval 122 pracovnych dni. Celkovy Ccisty cas
trvania schval'ovacieho procesu s pouzitim SW predstavoval
64 pracovnych dni. Pre zefektivnenie tohto casu bola
vytvorend prototypova komisia (PK), kedy bolo mozné
viaceré nezrovnalosti vyrieSit' eSte pred podanim ziadosti
0 schvalenie. Proces schvalovania s pouzitim systému sa
skratil nasledovne (viz. Tabulka 2):

Tabulka 2: Cas trvania procesu schval'ovania trojsystémového rugia

Cinnost’ Cas trvania [pracovnych
dni]

Proces bez pouzitia SW 122

Proces s pouzitim SW (bez PK) 64

Proces s pouzitim SW (s PK) 85

Uspora (s PK) 58

Uspora (bez PK) 37

Percentudlna ispora bez PK [%] 47

Percentudlna uspora s PK [%] 30,33

Zdroj: Autori

Percentudlna tspora procesu schvalovania predstavuje
vratane doby trvania prototypovej komisie (PK) pfedstavuje
30,33 %. Prototypova komisia vyrazne vplyva na Cisty Cas
schvalovania po podani ziadosti. Ako uz bolo spominané,
uspora Casu sa odvija zpripadu na  pripad.
VylepSenie/skratenie je mozné zabezpeit vytvorenim
prototypovej komisie.

3. Schvalenie motorovej jednotky radu 861 typ VR — 24 —
2010 - DMJ

Ide o motorovu jednotku radu 861, typ VR — 24 — 2010 -
DMJ, s diesel - hydraulickym prenosom vykonu, zostaven(i
z dvoch hnacich voznov a jedného vlozeného vozna, rozchod
1435 mm. Je urcena na prepravu cestujucich na tratiach
Zeleznic Slovenskej republiky podla uréenia manazérom
infraStruktary pri najvyssej dovolenej rychlosti 140 km/h bez
moznosti prevadzky vo viacndsobnom riadeni v suprave
tvorenej d’al§imi maximalne dvomi motorovymi jednotkami.
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Postidenie zhody vyrobku bolo vykonané notifikovanou
osobou, ktora mala stanovit’ zhodu s technickou $pecifikaciou
pre interoperabilitu subsystému ,,Kolajové vozidla — hluk®,
technickou  Specifikdciou ,,bezpecnost’ v Zelezni¢nych
tuneloch a technickou S$pecifikaciou interoperability
tykajlicej sa ,,080b so znizenou pohyblivostou*,

Nizie na obrazkoch 10 a 11 je zobrazena dizka trvania
procesu schvalovania s pouzitim SW modelu a bez neho.

............

Celkova dizka trvania schvalenia DMJ 861 bol 133
pracovnych dni vroku 2011. KedZze ide o vozidlo pre
medzindrodnt dopravu, autorka musela predpokladat
sposudeni od NoBo, ktoré vydalo stanovisko k zhode
S jednotlivymi TSI.

Obrazok 11:7 Schvalenie DMJ 861 s pouzitim SW

aprl mj jin ] august

184 185

25, 108
108 188

Toan | TR | Tt T somm Tan

Celkov difka trania s K 96 dni

Zdroj: Autori

Celkovy proces schval'ovania resp. ¢isty ¢as bez Casu trvania
prototypovej komisie predstavoval 40 dni a s prototypovou
komisiou 96 dni. Vyhodou je, zZe prototypovej komisie by sa
zicCastnil manazér infrastruktary a zastupca NoBo. To
znamend, ze mohli rychlejSie posudzovat’ kompatibilitu a tiez
zhodu s TSI. A ked’ by vyrobca podal Ziadost, tak nebolo by
nutné preruSenie a proces schvalovania od podania Ziadosti
az po vydanie rozhodnutia by bol 40 dni. Celkovy ¢as trvania
procesu schvalovania DMJ 861 typ VR — 24 — 2010 - DMJ
predstavoval 153 pracovnych dni. Celkovy Cisty Cas trvania
schvalovacicho procesu s pouzitim SW predstavoval 40
pracovnych dni. Pre zefektivnenie tohto Casu bola vytvorena
prototypova komisia (PK), kedy bolo mozné viaceré
nezrovnalosti  vyriesit eSte pred podanim Ziadosti
0 schvalenie. Proces schvalovania s pouzitim systému sa
skratil nasledovne (viz. Tabulka 3).

Tabulka 3: Cas trvania procesu schvalovania trojsystémového rusia

Cinnost Cas trvania [pracovnych dni]
Proces bez pouZitia SW 153

Proces s pouzitim SW (bez PK) 40

Proces s pouzitim SW (s PK) 96

Uspora (s PK) 113

Uspora (bez PK) 54
Percentualna tspora bez PK 73

[%]

Percentualna uspora s PK [%] 35,29

Zdroj: Autori

Percentudlna tspora procesu schvalovania predstavuje
vratane doby trvania prototypovej komisie (PK) predstavuje

Vol. 8, Issue 2

35,29 %. Ako uz bolo spominané, uspora Casu sa odvija
zpripadu na pripad. VylepSenie/skratenie je mozné
zabezpelit' aj vytvorenim prototypovej komisie, od ktorej sa
potom odvija skratenie ¢asu schvalovania.

6. DISKUSIA

Pispevok obsahuje zmapovanie a zosumarizovanie jestvujucej
situdcie v oblasti schvalovania typov drahovych vozidiel doma
i v zahrani¢i. Podava informacie o jestvujucej eurdpskej legislative
tykajiicej sa Zelezni¢nych kolajovych vozidiel. Dalej zabezpeduje
prehl'ad danej problematiky pre Siroka verejnost’ a akademicku
oblast’.

Autormi navrhovana metodika, ktorej zadkladom je SW model,
vyrazne ul'ah¢uje a urychl'uje proces schvalovania typov drédhovych
vozidiel. Zabezpecuje prehladni evidenciu a efektivnejSiu
spolupracu. Taktiez autori prostrednictvom nej stanovili moznost’
vyuzivania novych modernych SW prostriedkov v procese
schvalovania. Vécsina komunikacie prebieha elektronicky, vratane
vydavania jednotlivych dokumentov, ktoré su podkladom pre
rozhodnutie o schvéleni. Tym dochadza aj k uspore postovych
nakladov ako aj nakladov na kancelarske potreby.

Navrhovana metodika je pouzitelna aj medzinarodne. Je ju mozné
upravovat’ podl'a potreby. Po doplneni d’al$ich funkcii, je mozné ju
prisposobit’ pre potreby EUAR a urychlit komunikaciu a vymenu
informacii ~ adokladov =~ medzi EUAR  a vnutro$tatnymi
schvalovacimi organmi. Uvedené je mozné zabezpe€it' na zaklade
zmluvy/dohody medzi NSA a EUAR. Cielom je, aby vyuzivanie
SW modelu bolo zabezpecené v stilade eurdpskou legislativou.
V koneénom dosledku to bude mat vplyv na usporu casu
schval'ovania, ¢o sa prenesie aj do uspory nakladov.

Metodika je prinosom aj pre vyrobcov a tiez vlastnikov kol'ajovych
vozidiel a tiez Sirokt odbornu verejnost’. Vd’aka nej je zabezpedena
napr. urychlend vymena informécii, uz spominana tspora nakladov
a Casu a tiez moznost’ operativneho rieSenia vzniknutych problémov.

7. ZAVER

Z analyzy sucasného stavu vyplyva, Ze odporucanie Komisie ¢.
2014/897/EU z 5. decembra 2014 o zalezitostiach stvisiacich
S uvedenim do prevadzky a  pouzivanim Strukturalnych
subsystémov a vozidiel podl'a smernic Eurdépskeho parlamentu a
Rady 2008/57/ES a 2004/49/ES, ktoré ma slizit' ako aplika¢na
prirucka v oblasti schvalovania resp. typov drahovych vozidiel
vratane d’alsich &innosti spojenych s touto problematikou,
nie je postacujice. Su v fiom nejasnym spdsobom graficky
znazornené jednotlivé postupy v ramci uvedenych cinnosti
anerie$i problémy, ktoré by mohli nastat. Toto bolo dovodom
vytvorenia jednoznacnej metodiky pre vyjasnenie nezrovnalosti, ¢o
zéroven prispeje k urychleniu schvalovacieho procesu. Metodiku,
ktort autori v prispevku prezentovali, je mozné s mensimi Upravami
pouzit' nielen v podmienkach SR, ale aj v ostatnych &lenskych
statoch EU. V analytickej &asti autori popisali aj schvalovanie typov
drahovych vozidiel podl'a novych podmienok. Ide najmi o zmenu
schval'ovacieho organu. Autormi navrhnutd metodika je pouziteI'na
s uréitymi Gpravami aj Vv oblasti schvalovania resp. povolovania
typov drahovych vozidiel v kompetencii EUAR. Utelom je
smerovat’ k zabezpeceniu operativneho rieSenia jednotlivych
problémov, ktoré by mohli v schvalovacom procese nastat’. Ciel —
skratenie ¢asu schvalovania bol naplneny. Uvedena metodika je
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21.

dotvarana ad hoc v zavislosti od stanovenych $pecifik daného typu
drahového vozidla.
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